—

T e .

L
P At —— e —

V/O - MW T OQOEXFPCOERRE-UdSSR-MOSKAU



- KRAFTWAGEN [A3-69/
T und TA3-69Af

Betriebsanleitung

. i
?1g)4c0®

N VG LAVTOENPORT
_ SSE MOSKAL



~— 3 —3 —131 3 1

3

WARNUNG

I. Nach dem Empfang ist der neue Wagen fiir den Betrieb vor-

- zubereiten. Falls der Kraftwagen konserviert sein sollte, ist er wie

nachstehend zu entkonservieren:

— von allen Teilen die Konservierungsmittel entfernen, die
Teile in Petroleum bzw. reinem Benzin spiilen;

— vor dem Anlassen des Motors die Kerzen sorgfiltig in rei-
nem Benzin spiilen, in alle Zylinder je einen EBl6ffel Motorendl
einlassen, die Kurbelwclle um 1015 Umdrehungen durchdrehen
und den Olstand iiberpriifen.

2. Das Wasser wird aus dem Kiihlsystem unbedingt durch zwei
Hahne bei abgenommenem KiihlerverschluBdeckel und geéffnetem
Hahn der Heizanlage abgelassen.

3. Nach dem Anlassen darf der kalte Motor nicht gleich auf
hohe Drehzahlen gcbracht werden. Es ist nicht ratsam, mit nicht
gewarmtem Motor anzufahren. Die Tempcratur der Kiihlfliissigkeit
soll 80 bis 90°C betragen.

4. Die Vorderachse ist nur bei schweren StraBenverhaltnissen —
im Geldnde bei Glatteis und steilen Anstiegen (iiber 15°) etc. cin-
zuschalten.

5. Das Untersetzungsgetriebe des Verteilergetriebes ist nur
nach dem Einschalten der Vorderachsc zu schalten.

6. Das Werk bittet die duBieren Bolzenbelestigungen im Laufe

des Betriebes des Kraflfahrzeuges von Zeit zu Zeit zu tiberpriifen
und anzuziehen.

TECHNISCHE DATEN

Anzahl der Plétze, einschlieBlich Fithrersiiz und Tragii-
higkeit:
PA3-69M .. 8 Personen bzw.
2 Personen und
500 kg Last
....................................... 5 Personen und
50 kg Last

[A3-69AM

Feler Kraftwagen kann einen Anhinger mit einer Gesami-

masse schleppen, kg oo 850



AuBenmaBe etwa, mm:
Linge
Breite (von T'A3-69M und I'A3-69AM ohne Ersatzrad)
Breite (von I'A3-69M mit befestigtem Ersatzrad) ...
Hohe nach der Plane, unbelastet

TA3-69M ... ..
['A3-69AM
Achsenabstand, mm ......... ... ... o .
Spurweite der vorderen und hinteren Réder (auf Strafen-
ebene), mm

Niedrigste Bodenireiheit des belasteten Wagens. mmn:
vorderes Achsgehduse .............................
hinteres Achsgehiuse
Quertriger des Verteilergetriebes

Uberhangwinkel (belastet), Grad:
vorderer
hinterer

Kleinster Wendekreishalbmesser, m:
nach der Spur des duBeren belasteten Rades ........
nach der vorderen Sto8stange .....................

Hochstgeschwindigkeit unter normaler Belastung, km/h

...........................................

.....................................

........................................

..................

.........................................

..........................................

Gesamtmasse des Kraftwagens, kg: unbelastet
TA3-69M ... .o 1525
FCA3-69AM ............... ... .l 1535

vollbelastet
2175
1960

Anmerkung. Die Masse eines unbelasteten Wagens schlieBt die Masse des Brenn-
stoffes, des Wassers, der Schmiermittel des Werk:zeugsatzes und des

Reserverades ein.
MOtOT & .ot

Zylinderzahl .......... ... ... ..
Zylinderdurchmesser, mm ...,
Kolbenhub, mMm . ...t
Hubraum, [ ... .. e
Verdichtungsverhdltnis
Oktanzahl des Benzins nach dem Motorveriahren .......
Hochstleistung, PS
Maximales Drehmoment, kgm ... ... ... ... ... ... .. ...

................................

...................................

Zylinderkopl
Zylinder

KOID I &ttt et et e e e s e e e s
Kurbelwelle

..........................................

Schmiersystem ... .. .. ... ...

Kurbelgehduseentlifftung . ...... ... oo,
Brennstoifbehélter:
FTA3-69M ...
[A3-69AM
VEIZASETI oottt e
Kilhlsystem ... ... ...

.......................................

Viertakt-Vergaser-
motor

4

88

100

2,43

6,5—6,7

72

62—65

15,2

] —2—4—-3
Grauguf
Aluminium

mit rostireien Hil-
sen im oberen Teil
Aluminium

Stahl, geschmiedet,
auf 4 Stiitzen
sombiniert: Druck-
und Tauchbad-
schmierung
geschlossenes
Zwangssystem

9
K-22P

flissig, gesch! :-
sen, Zwangslau’
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Kupplung ... trocken, Einschei-
benkupplung
Getriebe ... ... drei Giange —
I —3,115,
I1—1,772;
11T — 1,0;
Riickwirtsgang —
3,738
Verteilergetriebe ......... ... ... . .. ... ... ... ... ... ... zweistufig,  Uber-
setzungsverhéltnis-
se 1,15 und 2,78
Vorder- und Hinterachse ......... ... ... ... .......... .. Kegelgetriebe mit
Ubersetzung 5,125
und Kegelaus-
gleichsgetriebe mit
4 Ausgleichkegelra-

dern
Achsschenkelgelenke ........ ... ... ... ... ... ... ..., Kugelgelenke mit
gleicher Winkelge-
schwindigkeit
Einstellwinkel der Vorderréder:
Sturz ... 1°307
Quersturz des Achsschenkelbolzens ............... .. 5°30/
Léngssturz des Achsschenkelbolzens .............. .. 3°
Vorspur ... 1,5—3 mm
Aufhdngung ....... ... Federaufhdngung
StoBddmpfer ......... .. .. ... Hebel-Zweiwegsy-
stem
Reifen ... (o Niederdruck,
6,50—16"
Elektroausrlistung ......... ... .. .. ... . .. Spannung 12 V, Mi-

nuspol an der Mas-
se des Kraftwa-
' gens
Karosserie ... ganzmetallen mit
Stoffplane

FASSUNGSVERMOGEN UND -NORMEN, /

Kraftstofibehédlter des Kraftwagens ['A3-69M:

Hauptbehdlter .......... ... ... ... ... ... .. 48
Zusatzbehdlter .......... ... ... ... .. . ... . . ... 27
Kraitstoffbehilter des Kraftwagens I'A3-69AM ... . . .. 60
Kihlsystem ............... ... . ... .. .. .. .. ... .. 12

olfilter und Olkihler) ............. .. . ... . . . .. . 55
Luftfilter ... ... ... ... .. .. ... . ... . ... .. .. ... 0,25
Wechselgetriebegehduse ......... ............ ... .. ... 0,8
Verteilergetriebegehdiuse ....... ... ... ... . .. . .. .. .. 10,85
Achsgehduse ......... ........ ... ... .. . ... .. ... 2%0,75
Lenkgehduse ..................... .. ... . . .. .. .. .. . 0,25
StoBdampfer ...... .. .. ... .. .. ... ... ... 4x0,145
Hydraulisches Bremssvstem ............. .. .. ... . 0,45
Reserve-Olbehdlter ......... ... .. ... . .. .. .. . .. 6,0



EINSTELLDATEN

StoBelspiel bei kaltem Motor, mm:

EinlaBventil .. ... . 0,23

AuslaBventil ... 0,28—0,30
Leerweg des Kupplungspedals, mm .................... 38—45
Leerweg des Bremspedals, mm ........................ 8—14
Normale Durchbiegung des Ventilatorriemens beim Aul-

driicken zwischen den Scheiben, mm ... .............. 10—15

Unterbrecherkontaktspiel, mm ... oo 0,35—0,45
Clektrodenabstand in den Kerzen, mm .................. 0,7—0,85
Normale Wassertemperatur im Kihisystem, °C .......... 80—90
Luftdruck in den Reifen. kpjcm?:

Vorderrdder . ...... .. 2

HinterrAder ..ot 2.2

Anmerkung. Bei Dauerbetrieb der Kraftwagen I'A3-69M unter bleibender voller
Belastung ist der Luftdruck in den hinteren Reifen bis 2,5 kp/cm?2 zu

erhohen.
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LENKWERK UND ARMATURENBRETT
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Abb. 1. Lenkorgane:
-~ Lenkrad: 2 — Hoerndruckknopt; 3 — Handgrill iir Kiithlerjalousic. Zum Schliefieri den
landgrifi nach hinten versetzen. zum Oiigen dagegen vorne versetzen: /- - Armaturenbrett.
3 — Litltungsklappenbetitigung; 4 — Knopf der Sicherung des Lichtstromkreises: 7 — Riick.
spiegel: 8 — Schalter iiir Armaturenbrettheleuchtung: % — Scheibenwischerschalter:
10 — Schalter der Kleiuleuchte: 77 — Kleinlenchte: 72 — Heizanlage; /3 — [landbremshebel:
/4 — Schalthebel; 15 — Anlafipedal: 16 — Vorteilerschalthehel: 17 — IHebel zum Schalten der
Vorderachse; 18 — Gaspedal: 15 — Dreiweghahn zum Umschalten der Kraftstofihehilter. Der
Hahn hat drei Stellungen: Handgriff vorne - Mahn g¢eschlossen, Handgrili links — Haupi-
behilter eingeschaltet. Handgriii rechts — Zusatzbehilter eingeschaltet, Am Kraiftwdgen
I'A3-69AM wird der Hahn nicht moniiert: 2 - - Bremspedal: 27 -- Kupplungspedal: 22 — Fuf-
abblendschalter; 23 — Blinkerhcbel; 24 — Schalter des drehbaren Scheinwerfers:
23 == Schmelzsichernngsschachtel. 20 - Steckdose Tiie dic Handlampe

Fp e ey



KOPOBKA NEPEQHMA  [EMYMOTH-
NEPEJAY « MOCT NHKATOP

3.X. g Bbiknwoved Brnoyen

& wedmpant

O fusmyen Q) Berkmryen

Abb. 2. Stellungen der Schalthebel:

Kopodka nepefay — Wechselgetriebe; nepean. Mocr —

V‘orderachse; BBIKJIIOUEH — aus; JAeMYJbTHIIHKaTop —

Verteilergetriebe; BkaouéH —ein; 3x (3azuuf xonm) —RG
(Riickgang); Hefirpans — neutral
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Abb. 3. Armaturenbrett:

! — Hauptlichtschalter. Der Knopi hat drei Stellungen: erste — aus; zwaite — Nahlicht, dabei
sind in Abhangigkeit von der Stellung des Abblendschaliers entweder das Nahlicht oder
das Parklicht cingeschaltet; dritte — Fernlicht, dabei sind in Abhingigceit von der Stellung
ies Abblendschalters entweder das Nah-oder das Fernlicht eingescheltet; 2 — Benziuuhi,
3 —- Kontrollampe (rol), leuchtet bei einer Temperatur der Kihliliissigkeit von 92—G8" aul;
4 — Oldruckanzeiger; 5 — Tachometer; 6 — Terperaturmesser fiir die Kihlfliissigkeit im Zy-
linderkopf; 7 — Fernlichtkontrollampe (blau); & — Amperemeter; 9 — ZiindschloB. Zum Ein-
schalten der Ziindung ist der Schliissel im Uhrzeigersinn zu drehen. Dabei sind gleichzeilig
der Scheibenwischer, die Beliiftung und der Blinkschalter cinschaltbereit; 10 — Knopi iir
die Handbedienung der Luftklappe des Vergasers. Beim Ziehen des Kropfes wird die Luft-
klappe des Vergasers geschlossen und die Mischung angereichert, was nur zum Anlassen
sines kalten Motors erforderlich ist: 11 — Knopi fiir die Handbedienung der Drosseliklappe
4es Vergasers, Beim Ziehen des Knopies 6ffinat sich die Klappe; 12 — S:halter des Scheiben-
~ischers: 13 — Kontrollampe (griin) des Blinkers; 14 — Lampe zur Bcleuchtung der Mel-
gerdte




EINFAHREN EINES NEUEN WAGENS

Die Lebensdauer des Kraftwagens hingt im wesentlichen von
den Laufverhdltnissen wahrend der Anfangsperiode seines Betrie-
bes ab. Auf der mit 1000 km festgelegten Einlaufstrecke sollen
sich die Laufflachen der Teile (Wellen, Stopfbuchsen) einarbeiten,
die Zwischenlagen setzen usw. Deshalb ist wihrend des Einfahrens
folgendes einzuhalten:

1. Die Fahrgeschwindigkeit darf im direkten Gang 45—50 km/h,
im zweiten Gang 25 km/h und im ersten Gang 15 km/h nicht iiber-
schritten werden.

2. Der Wagen darf nicht iiberlastet werden. Das Schleppen von
Anhéngern ist untersagt.

220 Qo %@ @@

DN\0) ®© ®
| Abb. 4. Anziehfolge der Befes-
©) @) tigungsmuttern des Zylinder-
J

O—0—@
3. Der Wagen ist unter Verwendung von Benzin mit einer
Hochstoktanzahl von 72 einzufahren.

4. Wihrend des Einfahrens den Motor mit im Winterschmier-
plan vorgesehenem Ol nachfiillen.

Nach dem Einfahren das Ol im Motor, in dessen Filtern, im
vorderen und hinteren Achsgehiuse, im Wechselgetriebe- und im
Verteilergetriebegehduse auswechseln, sowie die Befestigungs-
schrauben des Zylinderkopfes, bei kaltem Motor, unter Einhaltung
der in Abb. 4 angegebenen Reihenfolge festziehen.

HINWEISE FUOR DEN BETRIEB
MOTOR
Anlassen des Motors

Beim Anlassen des warmen Motors:

I. Zundung einschalten. Dazu den Schliissel im ZiindschloB im
Uhrzeigersinn drehen.

2. Durch Betétigung des Pedals den Anlasser einschalten und
das Anspringen des Motors abwarten (jedoch nicht iiber 5 s). Nach
dem Anspringen des Motors das Pedal sofort loslassen. Beim An-
iassen des warmen Motors darf man das Gaspedal nicht zu scharf
betdtigen und die Luftklappe nicht 6ffnen, da es sonst zu einer
Uberliillung mit zu angereichertem Gemisch und nichtverdunste-
tem Benzin kommt, und der Motor nicht arbeitet. Zum Ablassen
tiberfliissigen Benzins ist das EinlaBrohr in seinem unteren hin-
teren Teil mit einer AblaBschraube mit Kegelgewinde versehen

-9



(Abb. 5). Beim Anlassen eines iiberhitzten Motors, insbesondere
wenn er durch Uberbelastung beim Anfahren u.dgl. stehengeblie-
ben ist, ist mit der Betatigung des AnlaBpedals auch das Gaspedal
ziigig zu treten. ' :

Ein kalter Motor ist bei médBigen Temperaturen, insbesondere
nach lingerem Parken, folgenderweise anzulassen:

Abb. 5. Schraube zum Ablassen des Krafistol-  Abb. . Manuelles Anpumper
fes aus dem Saugronr "~ des Kraltstoifes

1 Mit Hilfe des Handhebels der Kraftstoffpunpe Brennstoli
in den Vergaser pumpen (Abb. 6. |

9. Den Bedicnungsknop! der Lultklappe um dic Hilite seines
Hubes ziehen. | | -

3. Ziindung einschalten und den Motor anlasser.

4 Mit wachsender Erwidrmung des Motors den Bedienungs-
knopf der Luftklappe allmahlich bis zum Anschlag einschieben.

Vor dem Anlassen des Motors im Winter sind der Zylinder
block und das EinlaBrohr mit warmem Wasser vorzuwdrmen. Falls
ein AnlaBvorwarmer vorhanden ist (Abb. 7), wird der Motor in
nachstehender Reihenfolge zum Anlassen vorbereitet:

| Den am Kessel befindlichen Ablaghahn des Kiihlsystems
schliefen. Die Ablapschraube im Trichter des Kessels losen.

9. Die Lampe des AnlaBvorwirmers anfeuern.

3 Die Rider des Wagens zwecks Bequemlichieit des Einset-
zens der Lampe in den Vorwarmerkessel aui den rechten Anschlag
einstellen. , ‘

4 Den Fensterdeckel vom linken Notfligelspritzblech abneli-
men und die Lampe in das Flammrohr des Kessels einsetzen.

5 Den Kessel sofort mit Wasser bis zur Filléfinung im Trich-
ter voll auffiilllen (4 ) und den Trichterdeckel schlieBen. Beim

10
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Abb. 7. AnlaBvorwirmer:

! — Zylinderblock; 2 — Verschlufischraube des Kessels; 3 — Kesseltrichter; 4 — Regu-
liernadel der Lampe; 5§ — Handgriff der Pumpe der Lampe; 6 — Brenner der Lampe;
7 — Kessel des Anlafivorwidrmers; 8 — Ablaffhahn; 9 — Griff des AblaBhahnes

Einfiillen von mehr als 4 [ lduft das Wasser in den Kiihler iiber
und friert dort ein.

6. An der Lampe die Flamme gréfer einstellen, die Kiihler-
jalousie schliefen. Bei starkem Wind die dem Wind zugewandte
Seite des Wagens von unten schiitzen, damit die aus dem unteren
Ende des Kessels strémenden Abgase, die das Kurbelwellenge-
liduse umspiilen, nicht zur Seite geblasen werden.

7. Nach 20—30 min normalen intensiven Brennens der Lampe
im Ressel (bei einer Kélte von minus 20—30°C) und nachdem
der Zvlinderkopf, mit der Hand geschitzt, bis 45—50°C erwirmt
ist, 1aB3t man sich mit Hilfe der Andrehkurbel die Kurbelwelle eini-
gemai durciidrehen. Beim zum Anlassen bereiten Motor 148t sich
das leicht tun, wobei sich an der Andrehkurbel der Verdichtungs-
prozeB spiiren liBt. )

ANMERKUNC. 50°C ist die hochste Temperatur, die man beim Antasten
cines erwdrmten Gegenstandes mit der AuBenseite der Hand aushalten kann.

8. Die Lampe des Anlafivorwirmers aus dem Kessel heraus-
nehimen.

1]



9. Die Motorhaube anheben, damit die Verbrennungsgase aus
dem Motorraum austreten konnen und frische Luft zum Vergaser
Zutritt bekommt.

10. Ferner verwirklicht man das Anlassen des Motors genauso,
wie beim Anlassen ohne AnlaBvorwéarmer.

11. Das Kiihlsystem mit Wasser auffiillen.

Abstellen des Motors

Vor dem Ausschalten der Ziindung bei einem unter grofer Be-
lastung arbeitenden Motor soll man ihn zwei Minuten lang mit
geringer Drehzahl im Leerlauf laufen lassen, damit er sich ab-
kithlen kann.

Wartung des Motors

1. Nach dem Einfahren des Wagens, und nach jeweils 1000 &m,
sind nach dem Abnehmen des Zylinderkopfes dessen Befestigungs-
schrauben anzuziehen.

2. Von Zeit zu Zeit die StoBelspiele iiberpriifen und nach-
stellen.

Die Spiele sind wie folgt einzustellen:

— den rechten Motorhaubenfliigel abnehmen:

— das Luftfilter des Vergasers abnehmen;

— die Vergasersteuerungsziige 16sen und die Gasleitung samt
Vergaser vom Motor abnehmen;

— die Ventilgehdusedeckel abnehmen;

— die Kurbelwelle in die Stellung bringen, in der das AuslaB-
ventil des ersten Zylinders vollig gedfinet ist, und dann die Kur-
belwelle noch um ein Viertel der Umdrehung umdreher;

— die Spiele der EinlaBventile des zweiten und des vierten
Zylinders und der AuslaBventile des dritten und des vierten Zylin-
ders iiberpriifen und erf. einstellen;

— die Kurbelwelle um eine volle Umdrehung durchdrehen und,
falls erforderlich, die Spiele bei den anderen Ventilen des Motors
cinstellen.

3. Ein Mal im Jahr, vor dem Sommerbetrieb, den Kesselstein
aus dem Kithlsystem des Motors durch Spillen mit reinem Wasser
entiernen: Motor und Kiihler sind getrennt zu spiilen. Bei starke-
ren Kesselsteinschichten in den Kithlerréhrchen:

— den Kiihler ausbauen und mit bis 90°C vorgewdrmter
10%iger Atznatronldsung (kaustische Soda) aufitillen;

— nach 30 min die Losung aus dem Kiihler ablasser:

— den Kiihler 30—40 min lang mit heiBem Wasser erst in
Richtung des natiirlichen Umlauls im Motor, unc daun in entge-
gengesetzter Richtung spiilen.

1%
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ANMERKUNG. Alkalische Losungen diirfen beim Spiilen des Kiihlmantels

nicht verwendet werden, da sie eine Korrosion des Zylinderblocks und Zylinder-
kopfes verursachen.

4. Jede 1500 km die Spannung des Ventilatorriemens liberprii-

fen (Abb. 8). Die normale Durchbiegung des Riemens mup 10—
15 mm betragen. |

10-15mm_\

Abb. 8. Uberpriifung  der
Spannung des Ventilatorrie-
mens

Schmiersystem

Der Oldruck mug bei einer Geschwindigkeit von 45 km/h im
direkten Gang 2—4 Ep/cm? betragen. Bei nicht durchgewirmtem
Motor kann er bis 4.5 kp/cm? ansteigen und bei heiBem Wetter bis
1,5 kp/cm? sinken.

Ein Sinken des Oldrucks bis 1 kp/cm? bei mittleren Drehzahlen
und bis 0,5 £p/cm? bei niedrigen Drehzahlen weist auf eine Stérung
hin, die sofort behoben werden muB. Ein Betrieb des Wagens mit
einem unterhalb dieser Werte liegenden Oldruck (Abb. 9) fiihrt
zum Ausfall des Motors.

Das Ol wird in den Motor durch ein Oleinfiillrohr eingefiillt,
Vor dem Anlassen des Motors mufl der Olstand bis zum Markie-
rungszeichen ,,IT* reichen. Nach lingerem (ndchtlichem) Parken
kann der Olstand wegen des Uberfliefiens des Ols aus dem Fein-
filter ins Kurbelwellengehduse etwas héher sein (Abb. 10).

Der Olkiihler ist bej Umgebungstemperaturen iiber 20°C ein-
zuschalten.

Das filtrierende Element des Grobdlfilters ist durch 15--20 Hin-
und Herbewegungen des Griffes am neifen Motor tiglich zu rei-
nigen (Abb. 11).

Das filtrierende Element des Fein6lfilters ist bei jedem Olwech-
sel im Kurbelwellengehiuse zu wechseln (Abb. 12)

0
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Abb. 9. Schmierplan des Motors:

{ — Schmierrohr der Steuerrdder; 2 — Olpumpe; 3 — Reduzierventil; 4 — Feindlfilter: 5 — iilt-

rierendes Element; 6 — Bolzen des Feinolfilterdeckels: 7 — AblaBschrarbe des Feindlfilters:

% — Schmierplan der Ventilnocken und Zylinderwinde; 9 — Olauffiilirohr; /0 — Olkihler:

/1 — Uberstromventil; 72 — Handhebel des Grobolfilters; 78 — Stopfbuchse; /4 — Olkiihler-

hahn: 15 — Oldruckgeber; 16 — Grobolfilter; 17 — Abscheider des Filters; 18 — Ablafischraube

des Grobolfilters; 19 — Reinigungslamellen des Filters; 20 — Olaufnehmer; 2/ — Ablal-
schraube des Kurbelwellengehiuses

14



Abb. 11. Reinigung des filtrierenden Elements
des Grobdlfilters

Abb. 10. Uberpriifung des Olstandes im

Kurbelwellengehéuse

*p-—u—_

Abb. 12. Wechsel des filtrie-
renden Elements des Feindl-
filters
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Abb. 13. Schema des Fordersystems des Kraftwagens I'A3-69M:

! — Benzinpumpe; 2 — Vergaser; 8 und 6 -- Tankverschlufikappen; 4 — Ventilrohrkappe; 5 — Einlafiventil und AuslaBventil,

ikomplett; 7 — Zusalzkraftstofibehilter; 8 — Verschlufthahn; 9 — Benzinstandanzeigerstab; 10 — Dreiweghahn; 1/ — Auf-

nahmerohr; 72 — Benzinstandgeberreostat; /3 — Ablafjschraube des Kraftstoifbehilters; 14 — Ablaschraube des Benzinfil-
lers; 15 — Benzinfilter; 16 — Hauptkraftstoffbehilter
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Fordersystem

Das Schema des Férdersystems des Kraitwagens 'A3-69M
zeigt die Abb. 13. Das Fordersystem des Kraftwagens I'A3-69AM
unterscheidet sich vom zuerst genannten darin, daB der Zusatz-
kraitstoffbehdlter und der Dreiweghahn fehlen und die Rohrleitung
vom Hauptkraftstoffbehélter unmittelbar dem Benzinreiniger zuge-
fihrt ist.

Vergaser

Der vertikale Fallstromvergaser K-22P hat ein ausgeglichenes
System, drei Diisen mit Spareinrichtung und eine Beschleunigungs-
pumpe (Abb. 14). . .

Die Leerlauidrehzahl ist am angewédrmten Motor nach der Uber-
priifung des Ziindsystems zu regulieren. Bei stehendem Motor die
Schraube 5 (Abb. 15) zum Regeln der Gemischzusammensetzung
bis zum Anschlag einschrauben und dann um 1,5—2 Umdrehun-
gen herausschrauben. Die Schraube 4 zum Einstellen der Leer-
laufdrehzahl durch Begrenzung der Drosselklappendfinung ist
zuerst auszuschrauben und danach bis dahin einzuschrauben, wo
der Hebel / sich in Offnungsrichtung der Drosselklappe zu bewe-
gen beginnt. Danach ist die Schraube noch um 1,5—2 Umdrehun-
gen einzuschrauben. Nach Anlassen des Motors:

— die Schraube 4 bis zum Erreichen einer minimalen stabilen
Drehzahl der Kurbelwelle ausschrauben;

— die Schraube 5 einschrauben, dabei wird sich die Drehzahl
der Kurbelwelle erhdhen. Nach Erreichen der héchsten Drehzahl,
die der vorteilhaftesten Zusammensetzung des Gemisches, das Ein-
schrauben der Schraube 5 cinstellen; -

— noch einmal die Drehzahl der Kurbelwelle durch Ausschrau-
ben der Schraube 4 zu vermindern versuchen, und bei der neuen
Stellung dieser Schraube die Gemischzusammensetzung mit Hilfe
der Schraube 5 regeln;

— die ganze Einstellung durch Betétigen des Gaspedals und
schnelles Loslassen iiberpriifen. Falls der Motor ,,abstirbt", ist die
Drehzahl mit Hilfe der Schraube 4 etwas zu erhéhen.

Im Laufe des Betriebes ist die Hauptdiisennadel richtig aul
Sparbetrieb einzustellen (Abb. 16). Die vorteilhalteste Nadeldfi-
nung hingt von den Betriebsverhdltnissen ab, ist bei verschiedenen
Vergasern verschieden und liegt zwischen 1!'/o—2 Umdrehungen
von der geschlossenen Stellung. Die normale Offnung mug 1!/3 Um-
drchung betragen. Fiir Stadtfahren empfiehlt es sich, die Nadel
etwas mehr zu 6ffnen (bis !/ Umdrehung), und fiir Fernfahrten
ist die Nadel um !/s—!/4 Umdrehung gegeniiber dem Stadtbetrieb
zu verstellen.
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Abb. 14. Schema des Vergasers:

[ — Luiiklappe; 2 — Sicherungsventil der Luftklappe; 3 — Lufidiisen; 4 — Emulsionsdiise; 4 — Lufttrichter;
6 — Federplatten des iulttrichters; 7 — Leetlaufdiise: 8 — Offnung iir die Rohrleitung des Vakuumreglers;
9 -~ Ausgangséfinungen des Leerlaufsystems; 10 — Schraube zum Regulieren der Zusammenselzung der
T.cerlanimischung; 1/ — Drosselklappe; (2 — Spardiise; /3 — Iauptdiise; /4 — Ausgleichdiise; /5 — Regulier-
nadel der Hauptdiise: /6 -~ Diisenblock; 17 — Spardiisenventil; 18 — Kolben der Beschleunigungspumpe;
{9 — Treibstock der Beschleunigungspumpe; 20 — Riicklaufventil der Beschleunigungspumpe; 2/ — Nadel-
ventil der Schwimmerkammer; 22 — Schwimmer; 23 — Ventil der Beschleunigungspumpe; 24 — Zerstduber;
95 — Zerstauberdiise der Beschleunigungspumpe; 26 — Ausgleichrohr
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Abb. 15. Antrieb von der Luft- Abb.
zur Drosselklappe:

| — Hebel der Drosselklappe;

2 — Zugstange von der Luft-zur

Drosselklappe; 3 — Hebel mit

Nocken; 4 — Leerlaufdrehzahl-

Regulierschraube; 5 — Regulier-

schraube der Zusammensetzung
der Leerlaufmischung
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Abb. 17. Ermittlung des Benzinstandes in
der Schwimmerkammer:

1 — Glasrdhrchen; 2 —~ Leerlaufdiise; 3 — Gummi-

schlauch; 4 — Reguliernadel; 5 — Schraube zum

Regulieren der Zusammensetzung der Mischung;

6 — Hebel der Drosselklappe; 7 — Ofinung fiir

den Zug der Beschleunigungspumpe; § — Zug
der Beschleunigungspumpe

16. Regulieren der Nadel der

Hauptdiise

Abb. 18  Einstellen des
Schwimmers:
a4 — Zunge

19



Um den Kraftstoffverbrauch
stand in der Schwimmerkammer
unter der StoBebene des Vergas

Die Kontrolle kann mit Hil

zu verringern, ist der Brennstoff-
so einzustellen, dag er 19—21 mm
ers liegt (Abb. 17).

fe eines Glas- bzw. Gummirdhr-

chens erfolgen. Der Innendurchmesser des Glasréhrchens muff min-

destens 9 mm betragen.

Zur Standédnderung Verb‘iegt man entsprechenderweise die Zun-
ge ,,a* am Ausleger, an den der Schwimmer angelotet ist (Abb. 18).

Ziinds

ystem

Fiir den zuverldssigen Betriep des Ziindsystems (Abb. 19) ist

folgendes vorzunehmen:

1. Mit Hilfe einer Drahtlehs

stand in den Kerzen {iiberpriifen.

betragen.

guliert.

2. Den Ziindverteiler trocken
sind mit Wildleder abzuwischen,

Der Abstand wird durch Bie

e (Abb. 20) den Elektrodenab-
Das Spiel mug 0,7—0,85 mm

gen der seitlichen Elektrode re-

und sauber halten. Die Kontakte
und bei Verschleig oder Verkoh-

lung mit einer Nadelfeile zu reinigen. Der Luitspalt im Verteiler

ist jede 6000 2m zu iiberpriifen. [
(Abb. 21) muf im vollig gediine
sein. Zum Regulieren des Spa
(Abb. 22) zu lockern und die Re
Einstellen ist die Fixierschraube

der Spalt zwischen den Kontakten
ten Zustand 0,35—0,45 mm grof
ltes sind die Fixierschraube I
pulierschraube 2 zu drehen. Nach
festzuziehen.

3. Am warmen Motor das Ziimdmoment durch Drehen der Mut-

tern des Oktanwahlers prézisieren

(Abb. 23). Das beste Ziindmo-

ment ergibt das beste Beschleynigungsvermogen. Wihrend der

Beschleunigung darf ein geringe

s kurzfristiges Knallen auftreten.

Bei starkem Knallen ist die Verstellung des Ziindzeitpunktes zu
verringern (Verstellung des Zeigers des Oktanwdhlers in Richtung

des Zeichens ,,—").

20
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Abb. 19. Schema der Ziindung:

I — Ziindkerzen; 2 — Vorwiderstand;
5 — AnlaBschalter; 6 — ZiindschloB; 7 —

8 — Akkumulator; 4 — Induktionsspule;
Amperemeter; 8 — Anlasser; 9 — Relais-

regler; 10 — Generator; 1/ — Unterbrecher; 72 — Kondensator; 13 — Verteiler

Abb. 20. Uberpriifung des Spiels zwischen
den Elektroden der Kerzen

Abb. 21. Einstellung des Abstandes zwi-
schen den Unterbrecherkontalkten

21
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Abb. 22. Ziindverteiler-Unterbrecher:

| — Fixierschraube; 7 — Regulierschraube; 3 — Beiestigungsschraube des Verteilers;
5 — Muttern des Oktanwihlers

4 — Bolzen zur Beiestigung des Oktanwihlers;
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Abb. 23. Einstellen des Ziindmomentes am Oktanwahler

KUPPLUNG

Die Kupplung des Wagens ist als trockene Einscheibenkupp-
lung mit Schwingungsddmpfer auf der Mitnehmerscheibe ausge-
legt (Abb. 24).

Der Leergang des Kupplungspedals hat bei stehendem Motor
38—45 mm zu betragen. Der Leergang wird durch Anderung der
Liange des StoRels 13 (Abb. 25) eingestellt, der die (iabel mit dem
Kupplungshebel verbindet.

Das Kupplungsausriicklager wird iiber einen flexiblen Schlauch
mit einer Staufferbiichse 4 geschmiert, die sich an der rechten Seite
des Kupplungsgehduses belindet. Falls der Schlauch abgenommen
und von der Schmiere befreit bzw. durch einen anderen ersetzi
wurde, so ist er vor Betriebsbeginn mit Schmiere aufzufiillen. Da-
fiir muB man zweimal in Schlauch die volle Staulferhiichse aus-
pressen.

[\
(W)
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Abb. 24. Kupplung:
2 - geiithrte Scheibe: 3 -- vorderes Lager der Kupplungswelle;
5 - olzen des Nadellagers des Riickholhebels: 6 —- Kupplungs-
¢ — Netz an den Enfititungsienstern; G — Bolzen der Stiitz-
Riickholhebels; 12 — Riickholhe-

! — Schwungrad:
4 — Kupplungswelle:
gehduse; 7 — Nadellager: ¢
gabel des Riickholhehels: 70 — Rolle; /1 — Triager des
bel: 13 — Ausriickgabel: 17 — Vorderdeckel des Wechselgetriebes: 15 — Lager;
16 — Ausriickmuife: 17 — Regulierschraube des Riickholhebels: 18— Drucklager;
19 — Feder; 20 — Mantel: 2/ — Ring: 22 »—lDruckscheibe; 93 — Unterteil des Kupplungs-
‘gehiuses
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Abb. 25. Kupplungsausriickantrieb:
! — Riickholhebel; 2 — Regulierschraube des Riickholhebels; 3 — Drucklager; 4 — Stau-
ferbiichse; 5 — Muffenriickholfeder; 6 - Ausriickmuffe; 7 — Pedalriickholfeder;
8 — Ausriickgabel; 9 — Zugstange der Ausriickwelle, 10 — Riickholfeder der Ausriick-
gabel; 11 — Kupplungspedal; 12 -- Ausriickwelle; 13 — Ausrlickgabelstdfiel; /4 — Tré-
ger der Ausrilckwelle am Motor; 5 — Schmiernippel
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Ein kompletter Achsschenkel |

Wihrend des Betriebs ist das
bolzen zu {iberpriifen und, falls no
von Zwischenlagen unter dem L
unter der Achsschenkelbolzenaufla
dabei die Axialitidt einzuhalten,
Stiickzahl von Zwischenlagen he

Die vordere Triebachse enthil
ten der Vorderrdder (Abb. 27).
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abzunehmen und durch Heraussc]
Achsschenkel 7 die Muffe 17 vom
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Abb. 26. Achsschenkel:

! — Fithrungsschenkel, 2 — Kugelstiitze; 3 und
16 — Regulierzwischenlagen der Achsschenkel-
bolzen; 4 — Achsschenkelbolzen; 5 — Achsschen-
kelkorper; 6 — Bolzen zur Befestigung des Achs-
schenkelzapfens am Korper; 7 — getriebener
Schenkel; 8 — Achsschenkelzapfen; 9 — Radnabe;
10 — Nabenflansch; 11 — Muife; 12 — Fixierku-
gel; 13— Schutzkappe; /14— Bolzen; /5 -- Schlitz-
ende des getriebenen Schenkels; 17 -—— Druck-
scheiben des Gelenkes gleicher Winckelgesch-
windigkeiten; 78 — Halbachsgehiuse

T F

g i 3 T3 3

AN

DR

AN

"2

5 %13




L _ g il
- !

X

Abb. 27. Stellung der Muffe bei ein- bzw. ausgeschalteten
Vorderrddern:

a — Signalringnut auf der Muifenoberiliche

Regulierung der Radnabenlager

Die Lager der Radnaben (Abb. 28) miissen richtig eingestellt
sein. Bei zu schwachem Festziehen werden die Lager wihrend der
Fahrt Stofen ausgesetzt, die zur Zerstérung der Lager fiihren.
Bei zu starker Anspannung tiberhitzen sich die Lager, wodurch
das Schmiermittel und die Lager ebenfalls zerstért werden.

Die Lager werden folgenderweise reguliert:

1. Mit Hilfe des Wagenhebers das Rad anheben.

2. Den Nabenflansch vom Vorderrad abnehmen, beim Hinterrad
die Achswelle herausnehmen.

3. Die Nase des Sicherungsbleches abbiegen, die Gegenmutter
abschrauben und das Sicherungsblech abnehmen.
4. Die Lagerreguliermutter um 1—2 Kanten abschrauben.

5. Das leichte Drehen des Rades priifen. Falls das Rad sich
nicht leicht dreht, ist die Stérung zu beseitigen (z. B. die Trommel
streift die Backen).

6. Wéahrend des Drehens des Rades die Lagerreguliermutter
ohne Anstrengung anziehen. Den Schliissel gleichméBig und
rucklos drehen. Die Mutter mufl so angezogen sein, dag das Rad

28



3 3 T3 T3

3 1

1

1

T

9

|1

~

Abb. 28. Hinterradnabe:

I — Mutter zum Regulieren des Lagers; 2 — Halbachse,
3 — Bolzen zur Demontage der Halbachse; <4 — Nabe:
5 — Radscheibe; 6 — Bremstrommel; 7 — Halbachsgehiiuse



sich von einem leichten Handstof mit geringer Hemmung bewe-
gen 1aft.

7. Die Mutter bei eingearbeiteten Lagern um 2 Kanten, bzw.
bei neuen Lagern um 2!/, Génge lockern, das Sicherungsblech aui-
setzen, die Gegenmutter festziehen und durch Biegen der Sicher-
ungsblechnase um die Kanten der Mutter und Gegenmutter die
letzteren sichern.

Die richtige Regulierung wird an der Erwdrmung der Radnaben
wihrend der Fahrt gepriift. Eine geringfiigige Erwdrmung der
Naben schadet nicht. Falls jedoch die Nabe heif wird, so ist die
Reguliermutter noch um einen Gang zu lockern.

LENKUNG

Das Lenkgetriebe (Abb. 29) hat eine solche Verzahnung, daf
bei richtiger Einstellung das Spiel des Lenkrades beim Befahren
einer Geraden fehlen muB. Beim Drehen des Lenkrades nach rechts
oder links um mehr als eine halbe Umdrehung wird das Spiel
stetig groBer und erreicht in der Anschlagstellung 30°.

Beim Verschleif des Arbeitspaares des Lenkgetriebes entsteht
ein gewisser Leergang des Lenkrades in der Stellung, die dem
Befahren einer geraden Strecke entspricht. Der Zustand des Lenk-
getriebes gilt als normal und bedarf keiner Nachstellung, wenn
der am Umfang des Lenkrades in der Stellung, die der Geradeaus-
fahrt des Autos entspricht, gemessene Leergang 40 mm nicht iiber-
steigt.

Das Spiel in der Verzahnung des ‘Arbeitspaares des Lenkgetrie-
bes wird durch Versetzung der Lenkhebelwelle mit Hilfe der Re-
gulierschraube am Seitendeckel des Gehduses eingestcllt, ohne da8
das Lenkgetriebe ausgebaut wird (Abb. 30).

Beim Verschlei der Schneckenlager werden sie am ausgebau-
ten Lenkgetriebe durch Verringern der Anzahl der unter den un-
teren Deckel des Lenkgetriebegehduses gelegten Zwischenlagen
reguliert (Abb. 29). Beim Regulieren dieser Lager ist folgendes zu
beachten:

1. Die Kontrolle der Spannung der Lager wird durch Drehen
des Lenkrades verwirklicht. Dabei muf die an das Lenkrad gelegte
Kraft im Bereich 0,22—0,45 kg licgen.

2. Nach der Einstellung der Lenkhebelwelle samt Rolle und
der Regulierung des Verzahnungsspiels muf die zum Drehen des
Lenkrades beim Passieren seiner mittleren, der Geradeausfahrt
entsprechenden, Stellung erforderliche Kraft 0,7—1,2 kg betragen.

30
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Abb. 30. Regulieren der Lenkge-
triebeverzahnungsspiele

BREMSEN

Der Kraftwagen darf nur mit der FuBbremse gebremst werden,
die an allen vier Rddern hydraulisch angetrieben sind (Abb. 31).
Bei glattem StraBenbelag und hoher Geschwindigkeit ist recht-
zeitig und ziigig, ohne auszukuppeln, zu bremsen.

Mit dem Verschleif der Bremsbeldge und Bremstrommeln ver-
groBert sich der Abstand dazwischen, und das Pedal ndhert sich
bei Betatigen immer mehr dem Karosserieboden. In diesem Fall
sind die Bremsen wie folgt zu regulieren:

1. Das Rad mit dem Wagenheber anheben.

2. Das Rad drehen und dabei das Regulierexzenter der vorde-
ren Backe so lange leicht durchdrehen, bis die Backe das Rad
bremst.

3. Das Exzenter allmihlich freigeben und das Rad von Hand
so lange drehen, bis es sich leicht drehen 1dBt (ohne Beriihrung
zwischen Trommel und Backe).

4. Die hintere Backe genau so, wie die vordere, einstellen.

5. Die anderen Bremsen der Riader werden wie beschrieben ein-
gestellt. Beim Regulieren der Bremsen der Vorderrdder (Abb. 32)
und der vorderen Backen der Bremsen der Hinterrdder (Abb. 33)
ist das jeweilige Rad vorwirts, und beim Regulieren der hinteren
Backen der Hinterradbremsen riickwaérts, zu drehen.

6. Priifen, ob sich die Bremstrommeln beim Fahren erwiarmen.

Das Spiel zwischen Stéfel und Kolben des Bremszylinders ist
fiir die Riickkehr des Kolbens /7 (Abb. 34) in die Ausgangsstel-
lung bis zum Anschlag gegen den Ring 2 nach Loslassen des
Pedals erforderlich. Die GroBe des Spieles muB 1,5—2,5 mm be-
tragen, was einem FuBberiihrungsflichenhub des Pedals von 8—

32
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Abb. 31. Vorderradbremse:

/ — Verbindungsrohr; 2 und 9 — Bremszylinder des Rades; 8 — Uberstromventil; 4 — Schutzkappe; § — Druckstab: 6 — Spannfeder; 7 — Brems-
trommelriickwand: & — Backe; /0 — Reguliercxzenter; /7 — Tragholzen

|



Abb. 33. Einstellen der Hinterradbremse

14 mm entspricht. Zum Regulieren dndert man die Léinge des
StoBels durch Aufschrauben des letzteren auf die Pedalgabel.

Das Bremssystem ist nur mit einer speziellen Bremsfliissigkeit
gemaB Schmierplan aufzufiillen. Aulfiillreihenfolge:
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Abb. 34. Hauptbremszylinder:

! — Sicherungsring: 2 — Druckring; 3 — Verdichtungsring; + -— Kolbenbohrungen; 5 und

8 — Offnungen im Hauptzylinder: 6 — Ring; 7 — Manschette; ¢ — Auslaliventilieder; 10 — Ein-

lafventil; 11 — Auslaliventil; 12 — Verschraubung; 13 — Deckel: 14 — Gehduse; /5 — Rohr;

16 — Riickstofifeder; 17 — Kolben; 18 — Sc):l)mtzmantel; 19 —- StoBel; 26 — Gabel: 21 — Pedal;
22 — Feder

1. Den Bodenbelag vor der Sitz des Fahrers rdumen und den
Deckel der Luke 6ffnen. Die VerschluBschraube der Auffiilloffnung
des Hauptbremszylinders abschrauben und letzteren mit der Brems-
flissigkeit auffiillen.

2. Am Zylinder des rechten Hinterrades vom Uberstromventil
die Kappe abnehmen und einen 3560—400 mm langen Schlauch aul-
setzen. Das freie Ende des Schlauches in ein his zur Halfte mit
der Bremsiliissigkeit gefiilltes Glasgefa mit einem Inhalt von min-
destens 0,5 [ eintauchen. (Abb. 35).

3. Das Uberstromventil um !'/o—?3/; Umdrehung abschrauben
und danach mehrmals das Bremspedal treten. Es mup schnell ge-
treten und langsam losgelassen werden. Dabei wird die Fliissigkeit
die Rohrleitung fiillen und dic Luft verdringen. Die Fliissigkeit
muf so lange durch den Hauptzylinder gepumpt werden, bis aus
dem in das mit der Fliissigkeit gefiillte Gefdp eingctauchten
Schlauch keine Liiftblasen mehr auftreten.
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Wiahrend des Durchpumpens ist der Hauptbremszylinder mit
der Arbeitsfliissigkeit nachzufiillen, damit der Boden des Zylin-
ders keinesfalls ,trocken™ wird.

4. Das Uberstromventil des Radzylinders lest anziehen, den
Schlauch abnehmen und die Kappe aufseizen. Das Uberstrom-
ventil ist bei getretenem Bremspedal zuzuschrauben.

Abb. 35. Durchpumpen der Bremsen

5 Die Bremsen sind in der Reiheniolge — hintere rechte, vor-
dere rechte, vordere linke, hintere linke — durchzupumpen.

6. Nach Durchpumpen aller vier Bremsen ist der Hauptbrems-
zylinder bis zu einem um 15—20 mm unater dem oberen Rand der
Offnung liegenden Stand mit der Bremsilissigkeit nachzufiillen
und mit der VerschluBschraube fest zu schlieBen.

Bei richtig eingestellten Spielen zwischen den Backen und
Trommeln und bei von Luit freiem System dari sich das Bremspe-
dal hochstens um die Hélfte eindriicken lassen.

Die Handbremse dient zum Festsetzen des Wagens beim Par-
ken. AuBerdem kann sie auch als Notbremse benutzt werden.

Die Handbremse ist zu regulieren, wenn der Hub des Hebels
der Handbremse fiir sicheres Bremsen nicht mehr ausreicht.

Der Hubmangel kann zwei Ursachen haben: zu grofes Spiel
swischen Backen und Trommeln oder zu groBe Linge der Zug-
stange zwischen Handhebel und Bremse.
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Abb. 36. Handbremse:

I — Kugelgehduse; . 2 — Spreizkugeln; 8 — Spreizwerkstdfel; < — Blindverschluf;

5 — Spreizwerkgehduse; 6 — Bremstrommelriickwand; 7 — Regulierschraube; 8 — Ge-

hiuse des Regulierwerkes; 9 — Backenstiitzen; 10 — Blinddeckel; 17 — schwimmender
Gleitstein; 12 — Backenfeder; 13 — Backe :

Zum Einstellen des Spiels zwischen Backe und Trommel ist
die Schraube 7 (Abb. 36) erst bis zum Anschlag einzuschrauben
und dann um 4-—6 Knallgerdusche (!/3—!/, Umdrehung) wieder
auszuschrauben.

Zum Einstellen der Zugstange 2 (Abb. 37) sind die Regulier-
gabel 4 von Hebel 7 zu l6sen und der Hebel 7/ in die vordere An-
schlagstellung einzustellen. Durch Drehen der Gabel 4 die Linge
der Zugstange bis zum Zusammenfallen der Bohrung in der Gabel
4 mit der Bohrung im Hebel 7 einstellen, wodurch alle Spiele in
den Verbindungen reduziert werden. Danach die Reguliergabel
um 3—4 Umdrehungen abschrauben, die Bohrungen in der Gabel
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Abb. 37. Betitigungsantrieb der Handbremse:

! -— [landgriffhebel: 2 — Zugstange;, 3 — Gegenmutter; 4 — Gabel zum Regt-
lieren der Zuglinge: 5 — Stift; 6 — Handbremse; 7 — Hebel

und im Hebel 7 zusammenfallen lassen, den Bolzen 5 einsetzen.
diesen versplinten und dic Gegenmutter 3 anziehen.

REIFEN

Bei den Kraftfahrzeugen "'A3-69M und TA3-69AM ist der nor-
male Reifendruck genau einzuhalten, da sonst das Ein- und Aus-
schalten der Vorderachse erschwert wird.

Abb. 38. Schema fiir Reifenwechsel

38
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Abb. 39. Vorspurkontrolle

Abb. 40. Zugstange der Lenktrapeze:
I und 8 —- Gegenmutter; 2 — Stutzen: 4 — Endstiick

Um eine gleichméBige Abnutzung zu erreichen, sind die Reifen
alle 6000 km, laut Abb. 38, gegenseitig auszuwechseln.

Bei ungleichméBigem Verschleig der Vorderreifen ist die Vor-
spur zu tberpriifen und zu regulieren.

Bei der Vorspur muB der Abstand ,,A* zwischen den Innensei-
ten der Reifen vorne um 1,5—3,0 mm kleiner als der Abstand B
hinten sein (Abb. 39).

Die Vorspur wird durch Anderung der Linge der Spurstange

durch Drehen des Stutzens 2 (Abb. 40) nach der vorlaufigen Lok-

kerung der Gegenmuttern / und 3, die linke und rechte Gewinde
haben, reguliert. Nach dem Einstellen sind Gegenmuttern anzu-
ziehen.

ELEKTROAUSRUSTUNG

Die elektrische Ausriistung ist als Eindraht-Schaltung ausge-
legt (Abb. 41, 42), der negative Pol des Akkumulators ist mit der
Masse des Wagens verbunden. Die Nennspannung betrigt 12 V.
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Der Nebenschlufgenerator mit zwei Biirsten wird vom Ventila-
torriemen angetrieben. Die Riemenspannung muf so eingestellt
sein, daf beim Driicken mit dem Finger in der Mitte zwischen den
Scheiben der Wasserpumpe und des Generators eine 10—15 mm
grofie Durchbiegung entsteht (Abb. 8).

Die Biirsten des Generators und des Anlassers sind bei Ver-
schleif zu ersetzen und durch Einschleifen an den Kollektor anzu-
passen. Der Kollektor ist von Zeit zu Zeit mit einem sauberen
benzingetridnkten Lappen zu reinigen.

Der Generator arbeitet komplett mit einem Relaisregler, der
aus einem Riickstromrelais, einem Strombegrenzer und einem
Spannungsregler besteht (Abb. 43).

Das Riickstromrelais schaltet den Generator in das Netz, weni
er eine Spannung von 12,2—13,2 V (bei einer Temperatur von
+20°C) erreicht hat, und schaltet ihn bei einem Strom von 0,5—
6,0 A ab.

Der Strombegrenzer schiitzt den Generator vor Uberlastung.
indem er ihn einen Strom von héchstens 17—19 A erzeugen 14Bt.

Der Spannungsregler begrenzt die vom Generator erzeugte
Spannung bei einer Belastung von 10 A mit 13,8—14,8 V.

Die Wartung des Relaisreglers besteht in der periodischen Uber-
prifung der zu regulierenden Spalte, der Befestigung sowie im
Reinigen der Kontakte.

Beim Spannungsregler und Strombegrenzer muf das Spiel ,,A"
zwischen Anker und Kern bei geschlossenen Kontakten 1,4—1,5 mm
betragen. Zum Regulieren dieses Spaltes sind die Schrauben [
(Abb. 44) zu lockern und die Tragstiitze 2 nach oben bzw. unten zu
verschieben.

Beim Riickstromrelais mup das Spiel ,,B“ zwischen Anker und
Kern bei gedfineten Kontakten des Relais 0,6—0,8 mm betragen.
Das Spiel ,,C* zwischen den Kontakten /5 und /4 mufl mindestens
0,25 mm grof sein. Die Anderung des Spiels zwischen Anker und
Kern wird durch Abbiegen des Ankerhubbegren:ers verwirklicht,
Die Spiele zwischen den Kontakten werden durch Verbiegen der
FiiBe der unteren Kontakte reguliert.

Die Kraftfahrzeuge werden mit einem Akkumulator 6CT-54-9M
mit einer Elektrolytdichte von 1,270 ausgeriistet. Nennspannung
des Akkumulators 12 V, Kapazitit 54 Ah (bei 10 Stunden langer
Entladung). Der Akku befindet sich unter dem Fahrersitz.

Im Laufe des Betriebes sind die Intaktheit und der feste Sitz
des Akkumulators zu {iberpriifen. Der Akku muB laufend von Oxyd
und Schmutz befreit werden. Die Elektrolytdichte des geladenen
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Abh. 43. Schaltplan des Relaisreglers und seiner Verbindungen mit dem
Generator und dem Akkumulator:

I — Riickstromrelais; [/ — Strombegrenzer; //! — Spannungsregler;

! — Serienschaltungswicklung des Riickstroinrelais; 2 — Joch; & — Ankerriickholfeder; 4 — NebenschluBwicklung des Riickstrom-
relais; 5 — Anker; 6 — Kontakte des Riickstromrelais; 7 -- 1 Ohm-Widerstand; 8 -— Strombegrenzerhauptwicklung; 9 — Beschleu-
nigungswicklung des Strombegrenzers; 10 — Kontakte des Strombegrenzers; [/ — 13 Ohm-Widerstand; 12 — 30 Ohm-Widerstand;
13 — 80 Ohm-Widerstand; 14— Kontakte des Spannungsreglers; 15 - Wicklung des Spannungsreglers; 76 — Generator, 17 — Er-
regerwicklung des Generators; 1§ — Anker des Generators; /9 — Akkumulator; 20 — Anlasser; 2/ — Amperemeter



Akkumulators muB betragen: 1,29 in Landern mit Kontinentalklima
mit Mindestwintertemperaturen bis —40°C; 1,27 in Lindern mit
Wintertemperaturen bis —30°C und 1,25 in Léandern mit heiflem
und tropischem Klima (Abb. 45).
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Abb. 44. Kontrolle des Spiels im Relaisregler:

1 — Befestigungsschrauben des verstellbaren Kontakttrigers; 2 — Kontakttrager:

3 — Ruhekontakt: 4 — Arbeitskontakt; 5 -— Messingniet; 6 — Anker; 7 — Kern;

8 — Feder des Ankers; 9 — Einstellbiegestiick; 10 — Anker; /I — Stromleitungs-

platte; 12 — Schelle; 73 — Arbeitskontakt; /4 — Ruhekontakt; 15 — Kontakttrager;

A — Spalt zwischen Anker und Kern des Spannungsreglers und des Strombegren-

sers; B — Spalt zwischen Anker und Kern des Riickstromrelais; C — Spiel zwi-
schen den Kontakten des Riickstromrelais

Abb. 45. Uberpriifung Abb. 46. Kontrolle
der Sauredichte der Akkumulatorladung

Falls das Fahrzeug lingere Zeit nicht benutzt wird, empfiehlt
es sich, um Beschiddigungen des Akkumulators durch Selbstent-
ladung und Sulfatierung der Platten zu vermeiden, den Akku ab-
zubauen und voll aufzuladen. Wihrend der Lagerung ist der Akku
monatlich nachzuladen (Abb. 46).
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Fir ldngeren Stillstand ist die Batterie mit dem unter dem
Fahrersitz befindlichen ,,Masse*-Schalter abzuschalten.

Der Akkumulator wird mit destilliertem Wasser nachgefiills
(Abb. 47). Zum Nachfiillen sind die Einliillstopfen herauszuschrau-
ben und fest aul die Nasen der Luftlocher aufzusetzen. Das Was-
ser ist bis zu cinem 5—10 mm unter dem Einfiilldffnungsrand lie-
genden Stand nachzufiillen, dann sind die Stopfen von den Naser
abzunehmen und fest zu verschrauben.

1
Abb. 47. Arbeitsreiheniolge beim Nachfiillen des Akkus

Scheinwerfer

Die Kraftiahrzeuge kénnen mit Scheinwerfern Typ ®I'122-BT],
OI'122-BT1)K (gelber Lichtzerstreuer) oder ®I'122-BEC ausgeriis-
tet werden. Die Scheinwerfer ®I'122-BT1 und ®I'122-BT1X sind
mit einem hermetischen optischen Element und einer Zweifaden-
Lampe ausgefiihrt. Der untere 50 W starke Faden liegt im Brenn-
punkt des Reflektors und gibt ein starkes Fernlicht. Der obere
40 W-Faden erzeugt ein schwécheres, mehr nach unten gerichtetes
Nahlicht. Falls das Lichtzerstreuungsglas gebrochen ist, mug so-
lort ein neues eingesetzt werden, da sonst der Reflektorspiegel
durch eingedrungenen Staub und Schmutz beschadigt wird.

Der Typ ®I'I22-BEC hat ein asymmetrisches Licht mit zwei
Lampen. Eine Zweifaden-Lampe erzeugt einen starken Fernlicht-
strahl mit einem 45 W-Faden, der zweite Faden von 40 W Stirke
wirft einen mehr nach unten und rechts gerichteten Nahlichtstrahl.,
Eine Einfaden-Lampe von 2 W Stérke dient als Parklicht. Bei Be-
schddigungen des Lichtzerstreuungsglases des Scheinwerfers
OI'122-BEC muf das ganze optische Element ersetzt werden.

Zum Austauschen der Lampen in den Scheinwerfern mufi man
den AbschluBring abnehmen, das optische Element herausnehmen

. und den Deckel an der Riickseite des Elementes §ffnen.

Beim Eindringen von Staub ist das optische Element mit Watte
und reinem Wasser zu reinigen. Feuchtigkeit 148t man dann unter
Raumtemperatur verdunsten. Staub, Flecke und Feuchtigkeitsspu-
ren, die sich beim Trocknen ergeben, diirfen durch Abwischen mit
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Gewebe oder Spiilen mit [.uft durch die Ofinung zum Einbringen
der Glithlampe nicht entfernt werden.

Zum Einstellen der Scheinwerfer wird vor dem nicht belasteten
Wagen in einem Abstand von 7,5 m ein Leuchtschirm aufgestellt.
Die Strahlrichtung wird nach Abnehmen der AbschluBringe bei je-
dem einzelnen Scheinwerfer mittels Regulierschrauben eingestellt.
Die Lage der Mittelpunkte der Lichtilecke ist in den Abb. 48 und
49 dargestellt.
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Abb. 48. Markierung cs Lichtschirmes zum Regulieren
der Scheinwerfer @T122-BT1 und $OIri22-BTIK

1 — linker Scheinwerier: B - rechiter Scheinwerier
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Abb. 49. Markierung des Lichtschirmes
zum  Regulieren der  Scheinwerfer
®I'122-BLC
1 — linker Scheinwerfer; B — rechter Schein-
werfer

KAROSSERIE

Die offene Ganzmetall-Karosserie des Kraftwagens 'A3-69M
ist mit einer auf einem abnehmbaren Traggeriist befestigten Plane
versehen. Die Tiiren haben ebenfalls abnehmbarc Gewebeseiten-
stiicke. Das Traggeriist, die Plane und die Seitenteile lassen sich
im Fahrraum bequem unterbringen, ohnc daB Nutzfliche in An-
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spruch genommen wird. Zwei Bogen des Traggeriistes werden in
den Sitzen umgestellt und verwandeln sich in Gelander entlang
des Wagens. Die zu einem Paket zusammengefaltete Plane wird
mittels eines Riemens an die Riickseite des Fahrersitzes angebracht.
Die Verbindungsstiicke der Planebogen werden mit Hilfe eines
anderen Riemens eingeschniirt und unter die Plane hinter den Sit-
zen des Fahrers und des Fahrgastes gesteckt, die Seitenstiicke der
Plane werden in der hinteren Doppelwand verstaut (Abb. 50).

Abb. 51. Abnehmen der Planetriger-
bogen

Die offene Ganzmetall-Karosserie des Kraftwagens FA3-69AM

ist nur fir Personentransport geeignet. Die Plane ist auf einem
Klappgeriist montiert. Das Klappteil des Geriistes (der Mechanis-
mus), die Plane und die Seitenstiicke der Plane werden auf das
Gepackbrett riickwirts vom hinteren Sitz zusammengelegt. Zum
Zusammenlegen der Plane sind die zwei die Plane am Tragwerk
der Windschutzscheiben haltenden Bolzen herauszuschrauben,
dann durch Driicken des Stiftes (Abb. 51) die zwei Stdnder des
Mechanismus zu belreien, die Plane nach hinten zu klappen, der
Mechanismus zusammenzulegen, die Plane oben drauf zu legen und
mittels zweier Riemen ans Gepécktrigerbrett zu befestigen.

Heizung und Liiftung

Die Temperatur im Innern der Karosserie wird durch Ofiner
bzw. SchlieBen der Heizungsluke und des am Zylinderkopf im
Motorraum befindlichen Wasserhahnes reguliert. Im Winter is
der Wasserhahn véllig offen zu halten. Zum normalen Funktionie-
ren der Heizung mup die Temperatur des Kiihlwassers mindestens
80°C betragen.

Im Sommer wird die Heizung durch SchlieBen des Wasserhah-
nes abgeschaltet. Fiir die Zufuhr frischer Lult ins Innere der Ka-
rosserie dient die Ventilationsluke (Abb. 52).
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Abb. 52. Schema der Autoheizung und Klimaanlage:

! -— Heizungsluke; 2 — Handgriff der Luke; 8 — Schalter des Motors

des Windschutzscheibenliifters; 4 — Hahn zum Regulieren der Zufuhr

des Heiflwassers aus dem Zylinderkopf in den Heizkdrper: 5 — Elektro-
motor des Windschutzscheibenliifters

WARTUNG

Wartungsarbeiten sind jede 1500, 3000, 6000 und 12000 Em
vorzunehmen.

Tdglich vor der Ausfahrt:

1. Brennstoifvorrat, Wasserstand im Kiihler, Olstand im Motor
und Zustand der Reifen kontrollieren.

2. Uberpriifen, ob Kraftstoff, Wasser, Ol und Bremsfliissigkeit
nicht lecken. Dazu ist der Standplatz zu iiberschauen.

3. Funktionstiichtigkeit der Lenkung, der Bremsen, der Leuch-
ten, des Scheibenwischers und der Hupe iiberpriifen.

4. Bei besonders staubigen Fahrten das Olfilter spiilen und mit
irischem Ol auffiillen.

Jede 1500 Zm:

1. Zustand und Spannung des Ventilatorriemens {iberpriifen.

2. Im Akkumulator die Luftzutrittéiinungen sdubern, Stand und
Dichte des Elektrolytes und die Befestigung der Akkumulatorkabel
tiberpriifen.

3. Den Leergang der Pedale der Kupplung und der Bremse
kontrollieren.

4. Die Dichte der Rohrleitungsverbindungen priifen.

5. Die Gehéduse des Wechselgetriebes, des Verteilergetriebes,
der vorderen und hinteren Achse besichtigen und beim Olleckage
Olstand iiberpriifen und Leckage beseitigen.
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6. Die Befestigung der Lenkhebel und -stangen, des Lenkstock-
hebels, des Generatortrigers, des Generators, des Aufnahmerohrs
und seiner Aufhdngung iiberpriifen.

7. Den festen Sitz der Befestigungsbolzen der Gelenkwellen
kontrollieren.

8. Entsprechend dem Schmicrplan fiir jede 1500 &m an den
betreffenden Punkten abschmieren.

Jede 3000 km:

1. Alle fiir 1500 km vorgesehenen Arbeiten durchfihren.

2. Den Zustand der Reifen und den Luftdruck sowie die Vor-
spur prifen. o

3. Das Lenkradspiel iiberpriien.

4. Die Belestigung des Lenkgetriebegehiuses, des StoBdamp-
fers, der Federn, der Halbachsen, des Kiihlers iiberpriifen.

5. Entsprechend den Hinweisen des Schmierplanes [iir jede
3000 km an den betreffenden Punkten abschmieren.

Jede 6000 kin: °

1. Alle [iir 3000 km vorgesehenen Arbeiten durchfiihren.

2. Den Niederschlag aus dem Benzinfilter ablassen.

3. Den Spalt zwischen den Kontakten des Unterbrechers iiber-
priifen.

4. Die Kerzen reinigen und das Spiel zwischen den Elektroden
messen.

5. Mit Hilfe von Geréten die Arbeit des Relaisreglers und der
Ziindspule tberpriifen.

6. Den Zustand der Biirsten und des Kollektors des Generators
und des Anlassers kontrollieren.

7. Die Bremstrommeln ausbauen und die Bremsen reinigen. Die
Spiele in den Achsschenkeln und Radnabenlagern tberpriifen.

8. Den Zustand der Kardanwellen tiberpriifen. Beim Ausbauen
der Kardanwellen dic Befestigung der Muttern tiberpriifen, die die
Flansche an den Triebzahnradern und an den Verteilergetricbe-
wellen befestigen.

9. Dic Spiele in den Lagern des [ihrenden und des getiihrten
Zahnrades der Vorder- und Hinterachse iiberprifen.

10. Die Befesticung des Motors und der ganzen daran belind-
lichen Ausriistung, des Wechselgetriebes, des Verteilergetricbes,
der vorderen und der hinteren Achse sowie anderer Einheiten des
Chassis {iberpriiien. '

I1. Entsprechend dem Schmierplan alle Punkte abschmieren.

Jede 12000 km:

1. Alle fiir 6000 km vorgesehcenen Arbeiten durchiiihren.

2. Den Vergaser abbauen, auseinandernehmen und reinigen.

3. Das Grobolfilter abnehmen, den Olabsetzbehdlier und das
Filterelement sptilen.

4. Die Entliifter des Wechselgetriebes, des Verteilergetriebes,
der vorderen und der hinteren Achse durchblasen.

48



"3

|

00L1 °F

6¥

3

3

3

5%

SRR
5 wo#nmﬁ %
Q2

RN

21

8 3 131 713

NN

20 19 /8 (7 16 /5
Abb. 53. Schmierplan




5. Den Haupt- und die Radbremszylinder abbauen, auseinan-
dernehmen und spiilen.

6. Die Einstellung der Scheinwerler iiberpriifen.

Ein Mal jahrlich beim Durchfihren der tal
iigen Arbeiten:

| Den Anlasser abbauen, auseinandernehmen, mit PreBluft
spiilen und den Kollektor und die Biirsten tberpriifen.

9. Die Kraftstoffpumpe abbauen, auseinandernehmen, reinigen
und den Zustand der einzelnen Teile priifen.

3. Die Schwingungsddmpfer abbauen, spiilen und die Fliissig-
keit wechseln.

1 Vor dem Winter das filtrierende Element des Kraftstoffab-
setzfilters ausbauen und spiilen.

5. Vor dem Sommer zwecks Entfernung von Kesselstein und
Niederschldgen das Kiihlsystem griindlich spiilen.

SCHMIERUNG

Die der Schmierung unterliegenden Stellen am Chassis und
4m Motor sind in Abb. 53 angezeugt. Die Schmierung wird bei der
Durchiiihrung der fdlligen Wartungsarbeiten vorgenommen. Die
Termine sind im Schmierplan durch Kreuze gekennzeichnet:

.4+“ — bei jeder Durchfithrung der Wartungsarbeiten;

.4+ _bei jeder zweiten Durchfithrung der genannten Ar-
beiten.

Beim Abschmieren ist folgendes zu beachten:

| Vor dem Abschmieren von den Schmiernippeln, Piropfen
u.dgl. sorgfiltig den Schmutz entfernen.

5 Nach dem Abschmieren von allen Teilen das herausgetretene
Schmiermittel entfernen.

3. Das Ol bei erwarmten Aggregaten wechseln.

4 Falls das Ol in den Gehiusen des Wechselgetriebes, des
Verteilergetriebes, der vorderen und der hinteren Achse stark ver-
schmutzt ist oder Metallteilchen enthilt, so miissen die Gehduse
vor dem Einfiillen des frischen Ols mit Petroleum gespiilt werden.
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TABELLE

der in den Kraltfahrzeugen F'A3-69M und I'A3-69AM verwendelen Schmiermittel
und speziellen Fliissigkeiten

3

Bezeichnung des Schmiermiltels hzw.
der Fliissigkeit

i

1'
|
|

Gleichwertige Schmiermittel nach SAE

Sommer

Winter

von 0°C
bis +30°C

iber
+30°C

von 0°C
bis —10°C

von — 10°C
bis —30°C

unler
—30°C

Im Sommer (bei Luftlemperaluren {iber +5°C):
Motorenél AC-10, TOCT 10541-63 oder
Motorendl ACn-10, TOCT 1862-63

Im Winter (bei Lulttemperaturen unter +5°C):
Motorené!l AC-6, TOCT 10541-63 oder
Motorendl ACn-6, TOCT 1862-63

Zu jeder Jahreszeit: ‘

Motorensl AC-8, I'OCT 10541-63 oder
Motorendl AK3u-10, TOCT 1862-63

SAE 40
oder
20W-40

SAL 30
oder
10W-30

SAE 20 W
oder
10W-30

SAE 10 W

SAE 5 W
oder
5W-20

Kraltwagentransmissionsél TAu-15, TOCT 8412-57
Bei Tempcraturen unler —20°C:
Kraftwagentransmissionsil TAu-10, F'OCT 8412-57
Zu jeder Jahreszeit:

Kraltwagentransmissionsél TAn-15B

MPTY 38-1-185-65

SAL 90

SAE 140

SALE 80

PreB-Staulferfett ,,C“ oder Staufferfett ,.C¢ (KI*Z-Schmiere
YCc, TOCT 4366-64)

Chassis grease oder multipurpose grease

Schmierfett 1-13, TTOCT 1631-61

Multipurpose grease
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Gleichwertige Schmiermittel nach SAE

Bezeichnung des Schmiermittels bzw.
der Fliissigkeit

Sommer I Winter
von 0°C {iber von 0°C von — 10°C unter
bis +30°C +30°C bis —10°C | bis —30°C —30°C

Schmierfett IUATHUM-201, I'OCT 6267-62

Multipurpose grease

Bremsiliissigkeit 2CK oder BCK, TY MXI1 I'OCT 1608-47

Hydraulic brake fluid SAE 70 Rl

Graphitschmiermittel ¥CcA, TOCT 3333-55

Graphite grease

Schmiermittel fiir die Achsschenkel:
Mischung von 709% Stauiferfett ¥C-3, rOCT 1033-51 und
30% Kraftwageniransmissionsél (kalt mischen)

Mullipurpose grease

Spindeldl AY, TOCT 1642-50 (StoBdampierdl)

Shock absorber oil

.3 .3 .3 3 .3 .31 3 __3 _3



1

Schmierplanerliuterungen

Pos.-Nr. nach
Abb. 53

Schmierstelle

~

Lager der Wasserpumpe

- Anzahl der
Schmierpunkte

I

Bezeichnung des
Schmiermittels

Schmiertermin,

km

1500

3000

6000

Abschmierhin-
weise

Schmierfett 1-13

Schmieren mit Schmier-
nippel, bis die Schmiere
aus der Kontrolléfinung
austritt.  Uber{liissige
Schmiere entfernen, da
sie auf den Ventilator-
riemen geraten und ihn
beschidigen kann

(o))
A

schmiere ¥YCc)

PreB3-Staufferfett ,,C“ oder
Staufferfetl ,C“ (Auto-

Schmieren mit Schmier-
nippel, bis die Schmiere
aus der Kontroll6ifnung
austritt. Falls die
Schmiere nicht austritt,
sind das Gelenk zu ent-
lasten bzw. auszubauen
und die Stérung zu be-
seitigen

3



S 2 Schmiertermin,
g [T km
= [T . . .

. Schmierstelle = e Bezeichnung des Abschmierhin-

>3 D ChITHET: =9 Schmicrmittels weise
.0 S E 500 | 3000 | 6000

o .0 S0

A< %)

3 | Achsschenkelbolzen 2 | Achsschenkelbolzen- Alle 500—600 Am mit
schmiere oder dic Mi- Schmiernippel des obe-
schung von 70% Stauf- ren Achsschenkelbol-
ferfett YC-3 und 30% zenschmieren
Kraftwagentransmis-
sionsdl (kalt mischen).

Ersatz: Schmierc YCc-2
oder ¥Cc¢
4 | Gehduse der vorderen und hinteren | 4 | StoBddmpferdl AY  oder + | Die Fliissigkeit bis zu Ho-
Stofdimpfer die Mischung von 60% he der Aulfiillpfropfen
Trafo6l und 40% Turbi- nachfiillen, ohne die
nendl ,,22¢ StoBdampfer abzubauen.
Finmal im Jahr sind die
StoBddmpler abzubauen,
die VentilverschluB-
schrauben abzuziehen,
die Ventile herauszuneh-
men und mit Benzin zu
sptlen. Vor dem Zusam-
mensetzen sind die Teile
zu trocknen
k| 1 3 3 E 3 E| 1 3 3 3 .3 3 _3 3 3 3
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Schmicrstelle

Anzahl der

Schmierpunkte

Bezeichnung des
Schmicrmittels

Schmiertermin,

km

1500

3000

6000

Abschmierhin-
weise

IVergaserlultiilte

e,

p—

Das fir den Motor verwen-
dete Ol

+

Gleichzeilig mit dem Ol-
wechsel im Kurbelwel-
lengehduse das Filter
spiilen und mit frischem
Ol auffiillen

- Achse des Unterbrecherhebels

— Biirste des Unterbrechernockens

— Nockenhtilse

Schmiere HUATHM-201

Das fiir den Motor verwen-
dele Ol
do.

do.

Diurch Drehen des Deckels
der Staufferbiichse um
eine halbe Umdrehung
schmicren

Mit [—2 Troplen schmie-
ren

Mit 1—2 Tropfen schmie-
ren

Erst den Laufer und die
Stopfbiichse  darunter
abnehmen und dann mit
4—5 Tropfen schmiecren
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Pos.-Nr. nach
Abb. 53

Schimierslelle

Anzahl der
Schmierpunkte

Bezeichnung des
Schmiermittels

Schmiertermin,

km

1500 | 3000

6000

Abschmierhin-
weise

Nl

Feinolfilter

——

Das filtrierende Element
auswechseln (beim OI-
wechsel im Motor)

Feltschmiere 1-13

Durch Drehen des Deckels
der Staufferbiichse um
2—3 Umdrehungen
schmieren
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,5 £ Schmiertermin,
& 55 km
o Schmierslelle T2 Bezeichnung des Abschmierhin-
Z 0 : AR =.9 Schmiermittels weise
.G SE 1500 | 3000 | 6000
C.Q =) :
A, -, <<
9 | Schlilze .der vorderen und. hirnteren 2 | PreB-Staufferfett ,,C“ oder | + Mit Schmiernippel schmie-
Kardanwellen ' [P ’ Staufferfett ,,C* (KFZ- ren (2—3 Hiibe mit der
‘ Schmiere ¥YCc) Fetipresse, das Fett
braucht nicht auszutre-
ten) '
10 I | PreB-Stauflerfett ,C“ oder | - Mit Schmiernippel bis zum
Staufferfett ,,.C* (KFZ- | Austreten des Fettes
Schmiere YCc) schmieren
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53

Pos.-Nr.
Abb.

2

|
|

~
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Schmierstelle

Anzahl der

Schmierpunkte

Bezeichnung des
Schmiecrmittels

Schmiertermin,

fem

1500

3000

6000

Abschmicrhin-
weise

Gelenke der vorderen, hinteren und

Zwischenkardanwelle

1?

Radnabenlager der

Hinterrdder

i
i

Vorder-

Krallwagenlransmissions-
ol TAn-15

Diec Schmiere mil ciner
Presse bis zum Hervor-
trelen an den Lauiran-
dern aller Stopibiichsen
des Zapienkreuzes ein-
fithren

Fetischmiere 1-13

++

Die Schmiere wechseln.
Beim  Wechseln  der
Schmiere die Lager und
Naben mit Petroleum
spiilen und die Schmiere
in die Rollenkifige und
den Nabenraum zwi-
schen den Lagerringen
cinlegen. Die Schmier-
schicht muB in den Na-
ben 10-—15 mm dick sein
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1o

Schrierstelle

Gehause des Verleilergelricbes

Anzahl der
Schmierpunkte

Bezeichnung des
Schmiermiltels

Kraltwagentransmissions-
ol TAn-15. Bei Tempera-
turen unter —20°C —

Kraflwagentransmissions-
61 TAu-10

Technische Vaseline

1

Schmiertermin,
km
Abschmierhin-
weise
1500 | 3000 { 6000
+ Olstand iiberpriifen und
bei Bedarf nachfiillen.
+ Ol wechseln

Klemimen schinieren.

Die mnicht als Kontakt
dienenden Klemmenfli-
chen und die Klemmen-
briicken von Oxyd rei-
nigen und schmicren
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nach

5ﬁ

l Pos.-INT.
i Abb.

getriche

_.*3 Schmiertermin,
5 5 km
Selimivistelle © g Bezeichnung des Abschmierhin-
<= Schmiermitlels weise
SE 1500 | 3000 | 6000
S o
T
Gehiuse des Weehselgeltriehes | Krallwagentransmissions- + "‘Olstand {iberpriffen und
6l TAn-15. Bei Tempera- bei Bedarf nachfiillen.
turen unter —20°C — + 01 wechseln
Kraftwagentransmis-
sionsol TAn-10
|
%
Kupplunigswellenlager im Wechsel-| | | Fellschmiere 1-13 Die Schmiere bei Repara-

turen einlegen
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= = Schmiertermin,
§§ za"g ki
- S T e Bezeichnung des Abschmierhin-
SR b(.hmacrstoll‘c». =X Schmicriniliels weise
g = 1500 | 3000 | 6000
g2 53
! I o
79 | Haupthremszylinder 1| Bremsflissigkeit oder die} - Den Flissigkeitsstand prii-
| Mischung von 509 Ri- fen, der 15—20 mm un-
; zinusdi und 50% Athyl- fer dem Rand der Ein-
i alkohol (Athanol) bzw. ilofinung liegen mus.
! Bulylalkohol {Gili!). Bei Bei Bedarl nachfiillen.
Lulttemperaturen unter -+ Bremsfiliissigkeit wech-
minus 28°C sollie der seln
Alkoholanieil  in  der
BremsHiissighkeit his
70--TH% hefragen
!
Pedalachse und Kupplungsausriick- ;
() welle 3 Pred-Staufferfett ,,C* oder| 4+ Mit Schmiernippel schmie-
Staufferfelt ,C* (KIZ-! ren
Schmicre V(‘c) : i
|
|
|
|
i
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- 2 Schmiertermin,
i = km
= g5 . .
) Schmierstelle T a Bezcichnung des Abschmierhin-
53 chmiersielle =.9 Schmiermittels weise
Py gg 1500 | 3000 | 6000
C.Q (=S}
A= TN
22 | Kurbelwellengehiuse | [m Sommer (bei Lufttem- Téglich den Olstand im
peraturen iiber +5°C): Gehd&use iiberpriifen und
Motorensl AC-10 oder erforderlichenfalls  bis
Motorendl ACn-10. Im zur oberen Strichmarke
Winter (bei Lufttempe- am Olstab nachfiillen
raturen unter +5°C): -+ Ol wechseln
Motorenol AC-6 oder
Motorendl ACn-6.
Zu jeder Jahreszeit: Moto-
rendl AC-8 oder Moto-
rendl AK3n-10. Es darf
Maschinenol C¥ benutzt
werden
923 2 | Achsschenkelbolzen- + + | Gelenke spiilen und je 300
schmiere oder Mischung Gramm Schmiere einle-
von 70% Staufferfett gen
YC-3 und 309% Auto-
transmissionsél  (kalt
mischen)
3 3 3 3 3 3 | i | 3 . _3 B 3 3 -3 |
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'S ﬁ Schmiertermin,

= 5 5 km

A Schmierstelle = Bezeichnung des N Abschmierhin-
o S E Schmiermittels ' | weise
©-2 N £ 1500 | 3000 | 6000 :

A, <&

(ienerator 2 | Schmiere IIMATHUM-201 Jede 75000 km Generator
auseinandernehmen, La-
ger ausbauen, in Benzin
spiilen und mit frischer
Schmiere auf 2/3—3/4
des Rauminhaltes auf-
fiillen.

ANMERKUNG. Bei heifien
Klimaverhéltnissen dic
Schiniere jede 35000 km
(beim Generator I'112-B}
wechseln
1 I\’\r‘gftwagentransmissinns- 4+ |Olstand {iberpriiffen und
ol TAn-15. bei Bedarf nachfiillen.
Bei Temperaturen unter + 4+ | Ol wechseln
—20°C Kraftwagen-
transmissionsdl TAn-10.




Schmierung der Mechanismen und Teile der Karosseriearmatur

. Bei Bedarf

schmicren

-~ Band der Molorhaube ' ' Beliebiges Mineraldl

— Tiirbdnder Fettschmiere 1-13

— Zungen, Silze und Klinken der
Tiirgeschlosser - _ Graphitschmiere

— Gummidichtungen und Schnapp-
fiihrungen der Tiiren Graphitpuder

— Schldsser der Tiiren und Bedie- v
nungsmechanismen der Tiiren Schmiere HTUATHUM-201

1 7 k! 1 k| 1 k| B | 1 i .3 1 E|
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Warnung ...
Technische Daten ... ... .

Lenkwerk und Armaturenbrett
Cinfahren cines neunen Wagen
Hinweise ilir den Betrich .

INHALT

S

.......................

Schmiersystem ... ... ... .. .o e

......................

Lenkung . o

Motor T
Anlassen des Motors L
Abstellen des Motors .
Wartung des Motors ..
Fordersystem ... ...,
Zindsvystem ...

Kupplung .. ... L

Bremsen oL

Retfen ... ... ... . .

................................

Clektroausriistung ... e

Warosserie . ... ... ..
Heizung und Liftung
Wartung
Schmierung
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38
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